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Essais de moteurs  
thermiques déportés 
 

 
 

 

 

  Le  banc  d ’essa i s  de  moteu rs  
the rm iques  dépor tés  es t  l i v ré  
comp le t ,  i ns t rumen té  avec  
manue l  techn ique  e t  t ravaux 
p ra t i ques .  

 
  La  concep t i on ,  l es  po ids  

rédu i ts  e t  l es  g l i ss i è res  de  
cen t rage  f on t  de  ce  banc  de  
tes t  un  ensemb le  s imp le ,  
pe r fo rman t  e t  f ac i l emen t  
exp lo i tab le .  

 

  L ’ensemb le  moteu r  –  f re i n  
peu t  ê t re  i ns ta l l é  dans  un  
l oca l  f e rmé  e t  p i l o té  d ’une  
zone  ca lme .  Le  l oca l  f e rmé  
nécess i te ra  une  évacua t i on  
des  gaz  d ’échap pement ,  un  
renouve l l emen t  d ’a i r  e t  un  
passage  pour  l es  l i a i sons  
é lec t r i ques .  

 
  Concep t i on ,  f ab r i ca t i on  e t  

ma té r i e l  i ndus t r i e l s .  
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Applications pédagogiques 
 

 Bases de mécanique : concepts de 

travail,  énergie et puissance 

 Moteur à allumage commandé et 

diesel 

 Procédure pour la mise en route 

d’un moteur à combustion interne et 

normes de sécurité 

 Moteur deux temps / quatre temps 

 Détermination du couple et de la 

puissance maximum admissibles par 

rapport à la v itesse du moteur  

 Mesure du débit d’un f luide (l iquide 

ou gazeux).  

 Détermination du couple et de la 

puissance à vitesse de rotation 

constante, avec variat ion de charge.  

 Mesure du rendement volumétrique 

et total du moteur 

 Détermination de la quantité de 

chaleur dispersée par les gaz brûlés 

(option) 

 Aspects cinématique et dynamique 

du moteur 

 Détermination des caractérist iques 

du système de refroidissement d’un 

moteur à combustion interne 

 

 

 

Cycle diesel prat ique  
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Description 

 

 
 

 

Instrumentation 
 

Les moteurs sont équipés d’une instrumentation 

appropriée de type analogique dont les signaux 

sont envoyés sur des indicateurs numériques de 

température d’échappement, couple et vitesse 

angulaire, débit de carburant et d’air, température et 

débit d’eau de refroidissement. 
 

Châssis 
 

Moteur – Frein : 

Profilé d’aluminium anodisé 

Monté sur silentblocs 

 

Instrumentation : 

Profilé d’aluminium anodisé 

Monté sur roulettes auto-directionnelles à frein 

 

Divers 
 

Vérins électriques pour la commande de l’accélérateur 
 

 

Moteurs, refroidissement liquide 
 

Quatre temps essence : 

Allumage commandé 

Bi-cylindre – 611 cc 

12 KW à la vitesse de rotation de 3600 tr/mn 

Quatre temps diesel : 

Allumage par compression 

Bi-cylindre – 611 cc 

11,8 KW à la vitesse de rotation de 3600 tr/mn 

 

Montés sur platine de centrage 

Fixation, accouplement rapides 

Equipés de poignées de transport 

Capteur de température d’échappement. 

 

Frein 
 

Type moteur à courant continu 13,8 kW 

Variateur quatre quadrants 

Démarrage des moteurs thermiques par poussoir 

Régulation en couple ou en vitesse 

Réglage de charge par potentiomètre multi-tours 

Protection et sécurité électriques 
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Spécifications 
 

Le  banc  d ’essa i  de  m o teu rs  es t  au tonom e 

e t  ne  nécess i te  qu ’une  a l im en ta t ion  

é lec t r ique ,  a ins i  qu ’une  év acua t ion  des  

gaz d ’échappem en t .  

Les  m o teu rs  s ’ ins ta l len t  a isém en t  su r  les  

g l is s iè res  de  cen t rage  e t  v iennen t  

s ’accoup le r   au  m o teu r  à  cou ran t  con t inu  

au  m oyen  d ’un  sys tèm e  rap ide .  Pou r  

chaque  m o teu r ,  on  peu t  l i re ,  d i rec tem en t  

les  v a leu rs  du  coup le ,  la  v i tesse  de  

ro ta t ion ,  les  tem péra tu res  d ’échappem en t  

e t  d ’eau  de  re f ro id issem en t  e t  les  déb i ts  

ca rbu ran t ,  a i r  e t  eau .  

La  v i tesse  ou  le  coup le  peuv en t  ê t re  

con t rô lés  e t  rég lés  pa r  ac t ion  su r  le  

po ten t iom è t re  10  tou rs . .  

Tou tes  les  c onnex ions  son t  rap ides  :  a i r  

d ’adm iss ion ,  gaz  d ’échappem en t ,  

ca rbu ran t ,  cap teu r  de  tem péra tu re  

d ’échappem en t ,  a r rê t  m o teu r  su r  pup i t re  

e t  l ’ accoup lem en t  m écan ique  au  f re in .  
 

Options 
 

Cet équipement peut être informatisé  

I l peut être équipé de seulement 1 ou 2 

moteurs au choix 

 

Dimensions 
 

Longueu r      1  200  m m  

La rgeu r           700  m m  

Hau teu r        2  000  m m  

Po ids              250  kg   
 

Utilités  

 
Elec t r ic i té  :  400  V  TRI  

D ’ a u t r e s  t e n s i o n s  p e u v e n t  ê t r e  f o u r n i e s  à  l a   

d e m a n d e  

 
 
 

Transport  

 
Dimensions de la caisse :  

Longueur     1 330 mm 

Largeur          920 mm 

Hauteur       2 260 mm 

Poids total      350 kg 

 


